Testiraportti l

autoliitto

“Turvavyopinnarit”

Mita tapahtuu tormaystestissa, kun turvavyota ei kayteta
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Yhteenveto

Saksassa turvavoiden kayttbaste ajoneuvoissa on ensimmaista kertaa moneen vuo-
teen laskenut. Erityisesti taajamisssa yha useammat autoilijat laiminléivat turvavyon
kayttoa vuonna 2007. Testissa haluttiin osoittaa, millaiset seuraukset turvavyon kayt-
tamatta jattamisella on jopa taajamanopeuksilla tapahtuvissa yhteenajoissa, jotka
ovat useimmiten esiintyva onnettomuustyyppi. Testissa suoritettiin nelja etutdrmaysta
30 km/h —vauhdilla:

Kuljettaja Takana istuva matkustaja
1. koe turvavyo kiinnitettyna vasemmalla, turvavyo kiinni-
tettyna
2. koe turvavyo kiinnitettyna vasemmalla, ilman turvavyota
3. koe turvavy6 kiinnitettyna oikealla, ilman turvavy6téa
4. koe ilman turvavyota

Taulukko 1: Luettelo tehdyisté kokeista

Kevyissa tormayksissa turvatyynyn laukeaminen ei ole tarpeen ja laukeamisesta voi
olla jopa enemman haittaa kuin hyétya. Koska koe-oloissa tehdyissa tormayssimu-
laatioissa turvatyyny saattaa ajoneuvomallin mukaan vaihdellen laueta tai olla lau-
keamatta, nama kokeet tehtiin ilman turvatyynyja.

Alla olevasta taulukosta nékyy vaihe vaiheelta, miten kuljettajalle kay 1., 2. ja 4. ko-
keen térmayksissa:

Aika Molemmat autossaistujat | Takanaistuva matkustaja | Kuljettaja ilman turvavyo-
voissa ilman turvavyota ta

0ms Tormays / Ajoneuvon vauhti alkaa hidastua

70-85

ms

Kuljettajan polvet kosketta-
vat kojelautaa. Koska polvet
eivat tydnny syvalle, ja mi-
tatut tormaysvoimat ovat
pienid, on loukkaantumis-
riski vahainen.

Kuljettajan polvet kosketta-
vat kojelautaa. Koska polvet
eivat tydnny syvalle, ja mi-
tatut tormaysvoimat ovat
pienid, on loukkaantumis-
riski véhainen.

Kuljettajan polvet tdrmaavat
25 km/h —nopeudella koje-
lautaan. Térmayksen voi-
masta kojelaudan pinta
sarkyy. Taméan johdosta
polvien ja reisien loukkaan-
tumisriski kasvaa.
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95 -
155 ms

Kuljettajan tydntyminen

eteenpdin on voimakkaim-
millaan. P& pysyy kuiten-
kin etdalla ohjauspyotrasta.

250 -
300 ms

Kuljettajan asento on palau-
tunut lahtétilannetta vastaa-
vaksi.

lIman turvavyota istuva
matkustaja tormaa etuistui-
meen ja tyontaa sita eteen-
pain. Taman johdosta kul-
jettajan pda osuu ohjaus-
pyoraan.

Autossa istuvien paat ko-
lahtavat yhteen.

Kuljettajan rintakehd, leuka
ja kurkunpaé osuvat oh-
jauspyoraan ja otsa iskey-
tyy tuulilasiin. Erityisesti
niskaan kohdistuva isku on
huolestuttavan voimakas.

Vakavasti loukkaantunut
kuljettaja paiskautuu takai-
sin istuimelleen.

Testin
tulos

Loukkaantumisriski:

keskinker-
tainen

Taulukko 2: Vertailu tormayksen vaikutuksista kuljettajalle
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Seuraavassa taulukossa esitetaan tormayksen kulku silloin, kun matkustaja kayttaa
turvavyota ja toisaalta silloin, kun matkustaja istuu turvavyotta:

Aika Takana istuvalla matkustajalla on turva- | Takana istuva matkustaja ei ole kiinnit-
vy0 kiinnitettyné tanyt turvavyota

0oms Toérmays / Ajoneuvon vauhti alkaa hidastua

75 -85

ms
Takana istuvan matkustajan polvilla on Matkustajan polvet osuvat etuistuimeen.
viela riittavasti valimatkaa etuistuimeen, Koska istuinpaéllisen alla on kovia raken-
vaikka saariluut jo koskettavatkin etuistuin- | teita, kuten istuimen metallirunko, ja koska
ta. Saariin kohdistunut kuormitus on alhai- | matkustaja tormaa hidastuksetta etuis-
nen. tuimeen, aiheuttaa tdma térmays suureh-

kon loukkaantumisriskin.
120 -
155 ms

Takana istuvan matkustajan paa on taipu-
nut eteenpain dariasentoonsa. Paan ja
etuistuimen valiin jaa kuitenkin riittavasti
vapaata tilaa.

Takana istuvan matkustajan paa, kaula ja
rintakeha iskeytyvat etuistuimeen ja tyon-
tavat etuistuinta eteenpain. Etuistuimen
pehmusteet eivat pysty ehkdisemaan louk-
kaantumista.
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250 -

300 ms
Matkustajan asento on palautunut jalleen | Autossa olijoiden paat kolahtavat yhteen.
lahtétilannetta vastaavaksi.

Testin

tulos

(Jos takana oleva turvavyoton matkustaja
istuu tyhjan etuistuimen takana, ei hanen
oma loukkaantumisriskinsa vahene, mutta
han ei aiheuta vaaraa kellekdan muulle.)

Loukkaantumis- keskinker-
riski: tainen pieni

Taulukko 3:  Térmayksen vaiheet ja ajan kulku

Kokeet osoittavat, etta kun turvavyota ei kayteta, loukkaantumisriski kasvaa voimak-
kaasti jo hyvin pienilla ajonopeuksilla. 30 km/h —nopeudella tapahtuvan térméayksen
kilhdytysvoimat ovat niin suuria, ettei autossa istuva henkild pysty omin avuin suo-
jaamaan itseaan niita vastaan. Autossa istuvan henkilén térmaysnopeus hénen osu-
essaan ohjauspyoraéan tai etuistuimeen vastaa suunnilleen putoamista neljan metrin
korkeudelta.

Jos autossa istuva henkild ei kayta turvavyo6ta, odotettavissa on vakavia vammoja
niskaan, rintakehaan, paahan tai polviin. Turvavyoton takaistuimen matkustaja ei pa-
ne vain omaa terveyttaan peliin, vaan hanen paiskautumisensa etuistuimeen aiheut-
taa vammoja myos kuljettajalle.

Turvavy0 on ehdottomasti valttamaton kaikille ajoneuvossa - kaikilla nopeuksilla ja
kaikilla istuimilla. Taman todistavat myés ADAC:n onnettomuustutkinnan tulokset.
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1. Testin tavoite

Saksassa turvavoiden kayttbaste ajoneuvoissa on ensimmaista kertaa moneen vuo-
teen laskenut. Erityisesti taajamisssa yha useammat kuljettajat sek& matkustajat lai-
minlGivat turvavyon kayttoa vuonna 2007 (ks. kuva 1). Turvavydsta piittaamattomat
eivat ilmeisesti ymmarra, ettd he ottavat itselleen suuren loukkaantumisriskin ilman

vyota.

Turvavyon kayttdaste taajamissa

100%

80% /\

Kayttdaste M
90% -

/V

70% T T T
2000 2001 2002 2003

2004 2005 2006

Vuosi

— Kuljettaja == Matkustaja =——=Takaistuimella

2007

Kuva 1: Turvavyon kayttdaste taajamissa

Naiden tormaystestien padmaarana on kayda vallitsevan suuntauksen kimppuun ja
osoittaa havainnollisesti, ettd ajoneuvon turvavyon kaytto on tarpeellista myos taaja-
missa. Lisdksi testeilla halutaan maaritella tarkasti, kuinka paljon loukkaantumisriski

kasvaa alhaisilla tormaysnopeuksilla silloin,

kun turvavyota ei kayteta.
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2. Testin valmistelu ja testausmenetelma

Noin puolet kolareista on etutdrmayksia. Koska tdmé onnettomuustyyppi on yleisin
oikeissa onnettomuuksissa, tehtiin testissa etutérmayskokeita, joissa koenuket olivat
turvavailla kiinnitettyiné tai ilman turvavoita. Testid varten ajoneuvon kori kiinnitettiin
térmayskelkkaan, jolla suoritettiin térmaystesti siten, etta kelkka pysaytettiin halutusta
testausnopeudesta tekemalla akkijarrutus. Kuvassa 2 nékyvat testin koe-

olosuhteet.

Kuva 2: Testin koeolosuhteet

Haluttu testausvauhti asetettiin nopeudelle 30 km/h, mika vastaa tyypillista nopeutta
taajamakolareissa. Ajoneuvojen kattotelineiden testaamista koskevassa DIN-
standardiluonnoksessa 75302 on hidastuvuus kaupunkikolareissa esitetty kaytavan-
mallisena kaaviona. Vastaava hidastuvuusmalli on kdytossa myoés EN1789-normissa,
jonka mukaan testataan pelastuspalvelun ajoneuvoja seka niihin kiinnitettyja varustei-
ta. Hidastuvuusmalli esitellaan kuvassa 3. Tama malli valittiin tehtyjen kokeiden pe-
rustaksi.

140 -
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0 0 0 0
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Kuva 3: Hidastuvuuden kaavio 30 km/h -nopeudesta DIN-luonnoksen 75302 mukaan
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Testausta varten lavastettiin nelja erilaista tilannetta, joissa H3-50%-koenuket asetet-
tiin kuljettajan istuimelle tai takaistuimelle:

1. Ensimmaisen kokeen tarkoitus oli olla vertailupohja muille kokeille. Kuljettaja ja
takana istuva matkustaja olivat molemmat maaraysten mukaisesti kiinni turva-

vOissa.

2. Toisessa kokeessa laitettiin turvavyolla kiinnitetyn kuljettajan taakse matkustaja,
jonka turvavyo ei ollut kiinnitettyn&. Nain matkustetaan usein taajamissa, silla tur-
vavoita kaytetdan takaistuimilla huomattavasti vihemman kuin etuistuimilla.

3. Kolmas koe ilmentaa olennaisilta osiltaan samaa ongelmaa kuin toinenkin koe.
Ero on siind, etta takaistuimen turvavy6ton matkustaja istuu tyhjan etuistuimen

takana.

4. Taajamissa laheskaan kaikki kuljettajat eivat kayta turvavyota. Tata tilannetta jalji-
teltiin neljannessa kokeessa. Kuljettajan istuimelle asetettiin koenukke, jonka tur-

vavyota ei kiinnitetty.

ADAC Ajoneuvoturvallisuus Sivu 9/18



Kuljettaja Takana istuva matkustaja
1. koe turvavyo kiinnitettyna vasemmalla, turvavyo kiinnitet-
tyna
2. koe turvavyo kiinnitettyna vasemmalla, ilman turvavyota
3. koe turvavyo kiinnitettyna oikealla, ilman turvavyotta
4. koe ilman turvavyota

Taulukko 4: Luettelo tehdyista kokeista

Koska naissa kolarien simulaatiotesteissa tormayksen voima on pieni, on mahdollis-
ta, etta turvatyyny laukeaa, mutta se voi myos jaada laukeamatta (ks. alaotsikko 3.).
Tasta syystd nama kokeet tehtiin ilman turvatyynyja.

3. Matkustajan suojat (turvavyot ja -tyynyt) ajoneuvossa

Uusissa ajoneuvoissa matkustajan suojalaitteet, kuten turvavyoét ja —tyynyt, on synk-
ronoitu toimimaan yhdessa niin, etta eloonjaamismahdollisuudet onnettomuustilan-
teissa ovat mahdollisimman hyvét. Jos ajoneuvossa istutaan ilman turvavyé6té, koho-
aa loukkaantumisriski huomattavasti:

Kun ei ole kyse kovasta tormayksesta, riittaa turvavyo yksinaan antamaan
ajoneuvossa istuvalle parhaan mahdollisen suojan. Turvatyynyille on ominais-
ta, etta ne eivat laukea pienemmissa térmayksissa lainkaan, koska muuten ne
voisivat laueta turhan herkasti, aiheuttaa ylimaaraisia ajoneuvon korjauskuluja
tai vammoja (esimerkiksi kuumien kaasujen aiheuttamia palovammoja tai pa-
mahtamisesta johtuvaa traumaa). Jos ajoneuvossa istuu turvavyo6ta kayttama-
ton henkild, h&n jaa nain ollen ilman mitdan suojaa.

Itsestdaan selvaa on, etta turvavyo on valttdmatdén myos sellaisissa onnetto-
muuksissa, joissa turvatyyny laukeaa: Ajoneuvojen suojamekanismit on suun-
niteltu siten, ettd turvavyo sitoo suurimman osan matkustajien liike-energiasta.
Turvavyo jarruttaa vartalon ylaosaa, jottei se liikkuisi eteenpain. Téaten turva-
vy0 jarruttaa suurinta osaa ajoneuvossa istuvan henkilén massasta. Turva-
tyynyn tehtdvana on suojata ajoneuvossa istuvan henkilon paata. Turvatyynyn
tarkoitus on vaimentaa niskaan kohdistuvia iskuja sek& ehkaista matkustajaa
ja ajoneuvoa osumasta toisiinsa. Jos turvavyo ei ole kiinnitettyna, turvatyyny ei
suoriudu suojaustehtavastaan eika pysty estamaéan ajoneuvossa istuvaa hen-
kiloa iskemasta itseddn ohjauspyoraan tai kojelautaan. ADAC:n onnettomuus-
tutkinnan mukaan turvavyoéta kayttamattoman henkilon riski saada hengenvaa-
rallisia vammoja kaksinkertaistuu — eika vaikutusta ole silla, onko ajoneuvossa
turvatyyny vai eiko ole.
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4. Testaustulokset

4.1.Kuljettaja ja takana istuva matkustaja turvavoissa

Alla olevassa taulukossa on esitetty tormayksen ajallinen kulku sek& molempien ajo-
neuvossa olevien koenukkejen loukkaantumisriskit:

Tapah- Kuljettaja Takana istuva matkustaja

tuma-

aika

O0ms Tormays / Ajoneuvon vauhti alkaa hidastua

75 ms
Kuljettajan polvet koskettavat kojelautaa. Takana istuvan matkustajan polvilla on
Koska polvet eivat tydnny syvélle, ja mitatut | viela riittavasti valimatkaa etuistuimeen,
térmaysvoimat ovat pienid, on loukkaantu- | vaikka sdariluut jo koskettavatkin etuis-
misriski vahainen. tuinta. Saériin kohdistunut kuormitus on

alhainen.
120 ms

Kuljettajan tydntyminen eteenpéin on voi-
makkaimmillaan. P& pysyy kuitenkin
etdalla ohjauspyorasta.

Takana istuvan matkustajan paa on tai-
punut eteenpdin dariasentoonsa. Paan ja
etuistuimen valiin jaa kuitenkin riittavasti
vapaata tilaa.
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250 ms

Molempien ajoneuvossa istuvien asento on palautunut lahtétilannetta vastaavaksi. Tor-
mayksen aiheuttama kuormituksesta voidaan paatella, ettd loukkaantumisriski on erit-

tain pieni.

Testin Kun molemmat ajoneuvossa istuvat henkilét suojautuvat sdéntdjen mukaisesti kaytta-

tulos malla turvavditd, ei torméysonnettomuudesta pienilla ajonopeuksilla aiheudu kovinkaan
suurta vaaraa. Kaikki mitatut arvot jaévéat alle kriittisen tason, eli loukkaantumisriski on
erittéin pieni.

Loukkaantumisriski: pieni

Taulukko 5:  Térmayksen ajallinen kulku
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4.2.Kuljettajalla turvavyo kiinni, takamatkustaja turvavyotta

Alla olevassa taulukossa on esitetty torméayksen ajallinen kulku sek& molempien ajo-
neuvossa olevien koenukkejen loukkaantumisriskit:

Tapah- Kuljettaja Takana istuva matkustaja
tuma-
aika
0 ms Tormays / Ajoneuvon vauhti alkaa hidastua
85 ms
Kuljettajan polvet koskettavat kojelautaa. Matkustajan polvet osuvat etuistuimeen.
Koska polvet eivét tydonny syvélle, ja mita- | Koska istuinpaallisen alla on kovia raken-
tut tormaysvoimat ovat pienid, on louk- teita, kuten istuimen metallirunko, ja koska
kaantumisriski vahainen. matkustaja tormaa hidastuksetta etuis-
tuimeen, aiheuttaa tdma térmays suureh-
kon loukkaantumisriskin.
155 ms

]

1

c)

~

Turvavy6ton matkustaja aiheuttaa lisa-
kuormituksen kuljettajalle tytntaen hanté
rajusti eteenpdin. Kuljettajan paa osuu
ohjauspydradan. Matkustajan vuoksi kuljet-
tajan loukkaantumisriski kasvaa.

Takana istuvan matkustajan paa, kaula ja
rintakehd iskeytyvét etuistuimeen ja tyon-
tavat etuistuinta eteenpain. Etuistuimen
pehmusteet eivat pysty ehkaiseméaan
loukkaantumista. Tésté syysta matkusta-
jan loukkaantumisriski kasvaa huomatta-
vasti.
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300 ms

Takana istuva matkustaja juuttuu etuistuimen ja ajoneuvon katon valiin, kun kuljettaja
palaa alkuasentoonsa. Autossa istuvien paat kolahtavat yhteen.

Testin Takana istuva matkustaja ei vaaranna vain itsedan, silla kun han sinkoutuu térméayksen
tulos voimasta eteenpain, kasvaa myos kuljettajan loukkaantumisriski merkittavasti.

Myds alhaisilla nopeuksilla pitéda kayttaa turvavyota kaikilla istuimilla. Jos turvavyota ei
kaytetd, on jo 30 km/h —nopeudella tapahtuvan térmayksen seurauksena odotettavissa
vakavia loukkaantumisia.

keskinker-
Loukkaantumisriski: tainen pieni

Taulukko 6:  Tormayksen ajallinen kulku

Seuraavassa kokeessa asetettiin koenukke istumaan tyhjan etuistuimen taakse ilman
turvavyota. Koenuken liikeradat ja kuormitukset ovat vastaavia kuin edella kuvatuissa
kokeissa. My0s tassa tilanteessa takana istuva matkustaja voi saada keskivaikeita
paahan, kaulaan, rintakeh&én tai polviin kohdistuvia vammoja.
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4.3.Kuljettaja turvavyotta

Alla olevassa taulukossa on kuvattu ajan kulku térméayksesta ja turvavyotta ajavan

kuljettajan loukkaantumisriski:

Tapahtu-
ma-aika

0 ms Tormays / Ajoneuvon vauhti alkaa hidastua

70 ms

95 ms

105 ms

Kuljettaja liikkuu viela eteenpain
l&htotilanteen nopeudella 30
km/h, vaikka ajoneuvo on jo mel-
kein pysahtynyt. Siksi kuljettajan
polvet osuvat noin 25 km/h —
nopeudella kojelautaan. Térma-
yksen voimasta kojelaudan pinta
sarkyy ja polvet osuvat alla ole-
vaan kovaan ja epatasaiseen ra-
kenteeseen. Tasta syysta polvien
ja reisien loukkaantumisriski kas-
vaa huomattavasti.

Kuljettajan rintakeh& osuu lahes
30 km/h —nopeudella ohjauspyo-
ran alaosaan. Havainnollistava
vertaus: tAman nopeuden saavut-
taa, kun putoaa noin neljan metrin
korkeudelta.

Tormayksen seurauksena voi tul-
la vakavia vammoja rintakeh&an
ja kylkiluut voivat murtua.

Kuljettajan leuka osuu ohjauspyo-
ran ylaosaan ja otsa iskeytyy tuu-
lilasiin. Verrattuna muihin ajoneu-
von osiin, kuten reunapalkkeihin,
on tuulilasi suhteellisen pehmeaéa
materiaalia, mutta silti pA&h&n voi
tulla keskivaikeita vammoja.
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120 ms Kuljettajan kaula osuu ohjauspyo-
ran ylaosaan. Mittauksissa tode-
tun niskaan kohdistuvan kuormi-
tuksen perusteella voidaan paa-
telld, etté loukkaantumisriski on
erittéin suuri. Tilannetta pahentaa

kurkunpaahan kohdistuva paine.

Testin Kun térmays tapahtuu 30 km/h —
tulos nopeudella, hidastusvoimat kym-
menkertaistavat ilman turvavyota
ajavan kuljettajan painon. Keski-
maarin 75 kiloa painavan aikuisen
pitaisi punnertaa 750 kiloa pysty-
akseen suojaamaan itseansa.
Koska tdma ei ole mahdollista,
iskeytyy kuljettaja jo pienessakin
kolarissa kojelautaan, ohjauspyo-
raan ja tuulilasiin.

Taman takia turvavyottomalle kul-
jettajalle voi tulla vaikeita kaula-,
rintakeha- tai polvi-vammoja, kun
taas turvavyossa istuvan kuljetta-
jan ei juuri tarvitse loukkaantumis-
ta pelata.

keskinker-
Loukkaantumisriski: tainen pieni

Taulukko 7:  Tormayksen ajallinen kulku

4.4. Testaustulosten yhteenveto

Jo pienilla nopeuksilla loukkaantumisriski kasvaa huomattavasti, jos turvavyéta ei
kayteta. Kun térmays tapahtuu 30 km/h —nopeudella, kiihdytysvoimat ovat niin suuria,
ettei ajoneuvossa oleva henkilé pysty suojautumaan niiltd omin voimin. Kun autossa
istuva tormaa ohjauspydraan tai etuistuimeen, vastaa hanen nopeutensa pudotusta
neljan metrin korkeudelta.

Jos turvavyota ei kaytetd, on odotettavissa vaikeita vammoja niskaan, rintakehaan,
paahan ja polviin. Turvavyoéta kayttamaton takaistuimen matkustaja ei vaaranna vain
omaa terveyttdan vaan aiheuttaa vammoja myds kuljettajalle tormatessaan etuis-
tuimeen.

Turvavyo on ajoneuvossa ehdottoman valttdmaton kaikille — kaikilla nopeuksilla ja
kaikilla istuimilla.
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5. ADAC:n onnettomuustutkinta

ADAC:n onnettomuustutkinnassa perehdytaan yleensa onnettomuuksiin, joissa tor-
maykset tapahtuvat suurilla nopeuksilla. Tasta syysta onnettomuuksien seuraamuk-
set ovat useimmiten vakavampia kuin tassa testissa. Tasta huolimatta voidaan naista
kokeista saatujen tulosten (ks. kuvat 4 ja 5 ja Taulukko 8) perusteella tehda johtopaa-
toksia turvavyon suojavaikutuksesta:

e Puolet turvavyttta ajoneuvossa olevista henkiloistd saa hengenvaarallisia
vammoja.

e Kun tarkastellaan kaikkia onnettomuustyyppeja, on ilman turvavyota istuvilla
henkil6illa 1ahes kaksinkertainen riski saada hengenvaarallisia vammoja (riski,
kun turvavyo on kiinnitettyn& on 29 % ja riski ilman turvavyota 50 %).

e Autossa turvavyotta istuvien henkildiden loukkaantumisriski kasvaa onnetto-
muustyypista riippumatta. Erittain vaarallisia ovat etutdrmaykset, joita on noin
puolet kaikista tormayksista, ja katolleen ajamiset.

e Turvatyyny ei yksindan pysty suojaamaan autossa olijoita hengenvaarallisilta
vammoilta (ks. Taulukko 8).

Autossa turvavyo kiinnitettyné olleiden henkildiden
vammojen vakavuusaste n=1005)

100%

90%

80%

70%7

60%

49%
50% ° 59%
40% S 55%
50%

30%

20%

10% e

() 19%
14% 13% 8%
0% ‘
kaikki etutdrmays  sivutormays perédanajo katolleen ajo
Onnettomuustyyppi
Eé:lzl:]i\é?t;?rllen O Vakava — ei hengenvaarallinen W Vakava tai kriittinen - hengenvaarallinen
Kuva 4: Autossa olleiden turvavyota kayttaneiden henkiléiden vammojen

vakavuusaste onnettomuustyypeittain
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Autossa ilman turvavyo6ta olleiden henkildiden
vammojen vakavuusaste n=68
100% ( )

90%

80%

70%

60%

50%

40%

56%
30% 56%
35% 220 g
20%
29%
10% 0
9% 14% %
0% 6% 8% ‘
kaikki etutdrmays  sivutérmays peraanajo katolleen ajo
Onnettomuustyyppi
Eé:lzlr(\ak\é?t;?éen mVakava — ei hengenvaarallinen mVakava tai kriittinen - hengenvaarallinen

Kuva 5: Autossa ilman turvavyoéta olleiden henkildiden vammojen
vakavuusaste onnettomuustyypeittain
Hengenvaaralliset vammat etutérmayksissé
Turvavyottomat henkilot etuistuimella
Turvatyyny kaytossa llIman turvatyynya

Lukumaa-
ra 8 kpl 14:sta 10 kpl 17:sta
Osuus 57 % 59 %
Taulukko 8:  Turvatyynyn vaikutus etutdrmayksessa (kun turvavyota ei kaytetd)
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